— prezentacja projektu,
— cele inwestycii,
— przebieg drogi,
— wybrane rozwigzania projektowe

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
ul. Ogrodowa 21 , 20-075 Lublin, www.gddkia.gov.pl, email: sekretariat@Ilublin.gddkia.gov.pl

Projektant: WBP Zabrze Sp. z 0. o.
ul. Pawliczka 25, 41-800 Zabrze, www.wbp.zabrze.pl/S17/, email: sekretariat@wbp.zabrze.pl
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Dlaczego, gdzie i kiedy zbudujemy kolejny odcinek S17

Lokalizacja inwestyciji

Projektowana inwestycja, obejmujaca budowe drogi ekspresowej S17 Warszawa (w. Zakret) - Garwolin na odcinku
od wezta ,Lubelska” (bez wezta) do Garwolina jest kolejnym etapem budowy drogi ekspresowej S17 na terenie
wojewodztwa mazowieckiego.

Planowane przedsiewziecie jest w catosci zlokalizowane:

e na terenie wojewddztwa mazowieckiego,
e W powiatach - otwockim (gminy: Wigzowna, Celestyndw, Kotbiel oraz miasto Otwock) i garwolinskim
(gminy: Pilawa i Garwolin).
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Lokalizacja inwestycji na tle kraju i powiatow

Cel inwestycji

Dla przedmiotowego przedsiewziecia zostata wydana z dniem 22.11.2010 r. Decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach okre$lajaca przebieg drogi ekspresowej, wg wariantu IB (pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, znak: RDOS-14-WOQS-II-MW-6813-205/09).

Projektowany aktualnie w stadium koncepcji programowej, odcinek drogi ekspresowej S17 od wezta ,Lubelska”
(bez wezta) do obwodnicy miasta Garwolin, ma swéj poczatek na terenie miejscowosci Wigzowna, tuz za obecnym
lagdowiskiem aeroklubu ,Gdéraszka”, w poblizu drogi prowadzacej przez kompleks lesny w kierunku miejscowosci
Aleksandréw.

Jego zakonczenie stanowi wigczenie projektowanej drogi ekspresowej do istniejgcej obwodnicy Garwolina.

W celu zapewnienia pofgczen drogi ekspresowej z istniejgcg siecig drog publicznych zaprojektowano bezkolizyjne
wezly drogowe: Wigzowna II, Woélka Mladzka, Ostréw, Kotbiel oraz Lipéwki. Przewidziano takze obstuge ruchu
lokalnego miedzy weztami (bezkolizyjne przejazdy drogowe, drogi dojazdowe), obstuge ruchu komunikacji zbiorowej
wraz z przystankami i bezkolizyjnego ruchu pieszego (kfadki dla pieszych), wybudowanie miejsc obstugi podrdznych
(MOP) oraz urzadzen stuzgcych ochronie srodowiska i zdrowia ludzi.

Korzysci spoteczne wynikajace z realizacji przedmiotowego zadania

Celem inwestycji jest poprawa komfortu jazdy i bezpieczenstwa ruchu dla uzytkownikow drég oraz zmniejszenie
negatywnego oddziatywania ruchu pojazdéw na Srodowisko poprzez zaprojektowanie drogi ekspresowej S17
Warszawa (W. Zakret) — Garwolin odcinek: wezet ,Lubelska” (bez wezta) — Garwolin, o dt. ok. 35,3 km.

Projektowana droga bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii i standardow
uwzgledniajgcych ochrone $rodowiska, poprawiajgcych komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikéw. Droga ta przejmie ucigzliwy ruch tranzytowy odbywajacy sie aktualnie po istniejgcej drodze krajowej



nr 17 oraz w potaczeniu z innymi odcinkami drogi S17 znacznie skrdci czas przejazdu miedzy poszczegolnymi
miejscowosciami. Planowane zabezpieczenia akustyczne ochronig mieszkancdéw nieruchomosci usytuowanych wzdtuz
drogi od ucigzliwego hatasu.

Dla obstugi terenéw przylegtych do planowanej trasy S17 projektowane sg, po obu stronach drogi ekspresowej wzdtuz
jej przebiegu drogi dojazdowe, ktdére — w powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz projektowanymi
przejazdami drogowymi na skrzyzowaniach projektowanej trasy S17 z drogami lokalnymi (istniejgcymi) i dojazdowymi
(projektowanymi) — utworzg nowy uktad komunikacyjny. Nowy, sprawny uktad drogowy bedzie stymulowat rozwoj
regionu przyciggajac potencjalnych inwestordw czy turystow.

Planowane lata realizacji inwestycji

Realizacja drogi ekspresowej S17 na odcinku wojewddztwa mazowieckiego do m. Garwolin planowana jest w latach
2015+2017.

Nalezy nadmieni¢, ze réwnolegle do wykonywanej Koncepcji Programowej dla budowy drogi ekspresowej S17 na
odcinku j. w. prowadzone sg prace projektowe w stadium Koncepcji Programowej dla budowy drogi ekspresowej S17
na dalszym odcinku od obwodnicy Garwolina do granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego oraz od granicy
wojewodztw do wezta ,Sielce”, ktorych realizacja planowana jest w tym samym terminie.

Powyzsze oznacza, ze w okoto 2018 roku mozliwy bedzie przejazd drogg szybkiego ruchu na catym odcinku Warszawa
— Lublin - Piaski.

Krétka charakterystyka inwestycji

Planowany do realizacji odcinek drogi ekspresowej S17 obejmuje wykonanie dwujezdniowej drogi, z dwoma pasami
ruchu w obu kierunkach (z rezerwg pod budowe trzeciego pasa ruchu w pasie dzielacym jezdnie), z obustronnym
pasem awaryjnym, utwardzonymi poboczami, konstrukcjg nawierzchni dostosowang do obcigzenia ruchem ciezkim
i predkosci projektowej 100 km/h.

Z uwagi na parametry techniczne zaprojektowanej drogi odpowiadajacej klasie S, ograniczono jej dostepnos$¢ do
przylegtych terendw, ktorym zapewniono skomunikowanie poprzez drogi dojazdowe zaprojektowane wzdluz trasy
gtéwnej. W celu skomunikowania projektowanej trasy z istniejagcym uktadem drogowym zaprojektowano wezty:

- wezet ,Wigzowna II”, w miejscowosci Wigzowna w rejonie ulic Wigzowskiej, Jasnej, Nadrzecznej — istniejace
skrzyzowanie drogi krajowej nr 17 z drogg wojewédzka nr 721,

Wezel "Wiazowna II”

DW 721
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Projektowany Wezet WiAa\zowna Il - wariant 2 Istniejacy zakret przed miejscowoscig Wigzowna

- wezet ,Wolka Mladzka”, w miejscowosci Wdlka Mladzka w rejonie drogi krajowej nr 17 i ulicy A. Sottana
(za stacjg paliw Statoil),

il

Wezet "Woélka Migdzka"

vi

Istniejace skrzyzowanie z ul. Sottana i Wspaniatg w Wolce Mlgdzkiej Wezet w miejscowosci Wolka Migdzka — wariant 2

- wezet ,Ostréw”, w miejscowosci Ostréow — Ostrowik, w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 17 z droga
powiatowg nr 2716 do miejscowosci Jatne,



- wezet ,Kotbiel”, w rejonie skrzyzowania drdg krajowych: nr 17 i nr 50 w miejscowosci Kotbiel i Starej Wsi

Drugiej i ul. Prostej,

- wezet ,Lipowki”, w miejscowosci Lipdwki, rejon istniejgcego skrzyzowania z drogg wojewoddzkg nr 805

(ul. Ledna, Aleja Wyzwolenia, DK 17).
Dla obstugi ruchu lokalnego zaprojektowano (w oparci

u o analize istniejgcego ukfadu komunikacyjnego oraz

wysokosciowego przebiegu trasy) system drdg towarzyszacych wzdtuz projektowanej drogi gtownej.

Na omawianym odcinku przewiduje sie budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP), w nastepujgcych lokalizacjach:
—  MOP rodzaju II: ,Wola Ducka Zachod” (prawostronny) ,Wola Ducka Wschdd” (lewostronny), zlokalizowane

w miejscowosci Wola Ducka w rejonie Stacji ,,Orlen” i parkingu dla pojazdéw ciezarowych

MOP Il w miejscowo$ci Wola Ducka — wariant |

Stacja benzynowa w Woli Duckiej na terenie projektowanego MOP

— MOP typu rodzaju II ,Kotbiel” lewostronny, w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 17 z drogami

owosci Gadka i Antoninek

: }, - « §,$ i a8
A
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S17 na granicy gminy Kotbiel zrédlo: inwentaryzacja terenowa

- MOP typu rodzaju II , Lipdwki Wschdd”, lewostronny w
(droga krajowa nr 17) i stacji Paliw Ros-Oil

MOP Il w miejscowosci Kotbiel — wariat |1

miejscowosci Puznéwka w rejonie ul. Zaszosie

- MOP typu rodzaju III ,Lipéwki Zachéd”, prawostronny w miejscowosci Puznéwka, w rejonie ulic Staréwka,
Zaszosie (droga krajowa nr 17) i Alei Wyzwolenia (droga wojewodzka nr 805)

Wizualizacja elementéw wyposazenia Miejsc Obstugi

Podréznych na projektowane;j trasie S17



Projektowana droga ekspresowa S17 przecina linie kolejowe relacji: Krusze — Pilawa, linia nr 13 w rejonie
miejscowosci Lubice oraz Skierniewice — tukdw, linia nr 12, w rejonie miejscowosci Wygoda - Czechy, a takze
cieki wodne (w tym: rz. Mienia, Swider, Antonina, Kanat Boryszewski).

Most nad linig kolejowa w m. Lubice Wiadukt kolejowy w rjonie Pilawy Most nad rzeka Swider w Wélce Miadzkiej

Obstuga terenéw sasiadujacych z droga ekspresowa

Wszystkie potozone w obszarze inwestycji dziatki, ktére majg zapewniony dostep do drég publicznych po wykonaniu
inwestycji bedg miaty zapewniony dostep do nowoprojektowanych lub istniejgcych drég publicznych poprzez
prowadzone réwnolegle do trasy gtdwnej drogi dojazdowe.

Ruch pieszy, ruch rowerowy i komunikacja zbiorowa

Ze wzgledow bezpieczenstwa nie przewiduje sie ruchu pieszego wzdtuz jezdni drogi gtdwnej. W rejonie planowanych
skrzyzowan drogi S17 z drogami prostopadtymi do jej przebiegu zaprojektowano wiadukty drogowe, ktére
wyposazono w chodniki, umozliwiajgce obstuge ruchu pieszego. Ciggi piesze przewidziano takze na odcinkach dojsc¢
do wiaduktéw drogowych i przystankéw autobusowych.

Dodatkowo zaprojektowano samodzielne przejscia dla pieszych nad i pod drogg ekspresowg S17:
e W miejscowosci Wigzowna — rejon ulic Lubelskiej i Wigzowskiej na skrzyzowaniu z DK17.:
— kfadka nad droga S17 (wariant I i III) lub:
- przejscie podziemne dla pieszych (wariant II)
o ktadka w miejscowosci Wolka Mladzka — Zanecin, w rejonie o$rodka wypoczynkowego ,Rudka”;
o kladka w miejscowosci Puzndwka — rejon ul. Stonecznej.

Projektowane rozwigzania drogowe zdecydowanie polepszajg warunki ruchu pieszo - rowerowego wystepujacego na
terenie objetym opracowaniem.

Rozwigzania projektowe wprowadzajg pewne zmiany w trasach przejazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej, jednakze
dostepnos¢ do $rodkéw komunikacji miejskiej zostanie zachowana. W ramach opracowania zaprojektowano
przebudowe zatok autobusowych.

Wyburzenia

W ramach realizacji budowy drogi ekspresowej S17 na przedmiotowym odcinku, przewiduje sie dokonanie wyburzen
obiektow budowlanych kolidujgcych z jej przebiegiem. Ich rodzaj oraz ilos¢ zostanie okreslona na dalszym etapie prac
projektowych w stadium projektu budowlanego.

Ochrona srodowiska

Szczegbtowo przeprowadzone analizy wptywu inwestycji na klimat akustyczny wykazaty wystepowanie pewnych
przekroczen obowigzujgcych normatywow. W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajgcej ochronie przed hatasem
zastosowane zostang ekrany akustyczne.

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie obwodnicy na $rodowisko:

—  budowa 3 przejéc¢ dla duzych zwierzat, 57 przejs¢ dolnych dla zwierzat matych oraz ptazow
—  budowa ogrodzen ochronnych dla ograniczenia $Smiertelnosci zwierzat

—  budowa urzadzen podczyszczajgcych sptywy deszczowe odprowadzane do odbiornikow

-  wprowadzenie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym

- budowa ekranéw akustycznych.

Udziat spoteczenstwa w procesie przygotowania inwestycji

Ostatnim etapem w procesie przygotowania inwestycji jest uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID). Organem administracji wtasciwym do jej wydania jest Wojewoda Mazowiecki, za$ organem
wihasciwym do wydania postanowienia w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewziecia jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska (RDOS) w Warszawie.



Zgodnie z ustawg z dnia 3.10.2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1277 ze zm.) w ww.
postepowaniu administracyjnym wszyscy zainteresowaniu bedg mie¢ mozliwos¢ zapoznania sie z niezbedng
dokumentacjg sprawy, mozliwos¢ skfadania uwag i wnioskc')yv w formie pisemnej, elektronicznej i ustnej do protokotu.
Ztozone uwagi i wnioski zostang rozpatrzone przez RDOS w Warszawie przed uzgodnieniem warunkéw realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

O terminie oraz miejscu skladania uwag i wnioskéw zawiadomi Wojewoda w drodze obwieszczenia w Urzedzie
Wojewddzkim, w Urzedach Gmin, na stronach internetowych Urzedéw i w prasie lokalnej.

Odszkodowania za nieruchomosci zajete pod obwodnice

Na mocy decyzji ZRID nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie z mocy prawa wiasnoscig Skarbu Panstwa.
Dotychczasowym wiascicielom przystuguje odszkodowanie za zajetg nieruchomosS¢ lub jej cze$¢. Postepowanie
w sprawie wyplaty odszkodowania jest wszczynane przez Wojewode z urzedu, a wiec wiasciciele nieruchomosci nie
musza czyni¢ zadnych dodatkowych staran, aby odszkodowanie otrzymaé. Decyzje ustalajgcg wysokosc
odszkodowania wydaje Wojewoda, w oparciu o operat szacunkowy uprawnionego rzeczoznawczy majatkowego,
powofanego przez Wojewode. Rzeczoznawca majgtkowy bedac na ogledzinach nieruchomosci nie ma obowigzku
informowania o tym wtasciciela.

Premie za szybkie wydanie nieruchomosci pod droge

Majac na uwadze, ze Inwestor planuje uzyska¢ decyzje ZRID z rygorem natychmiastowej wykonalnosci, wiasciciel
nieruchomoséci moze uzyskac zwiekszenie wysokosci odszkodowania o 5%, jezeli wyda jg w terminie do 30 dni od daty
doreczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID. Chcac uzyska¢ dodatkowg premie za szybkie wydanie

nieruchomosci nalezy zwrdcic¢ sie z wnioskiem do GDDKIA Oddziat w Lublinie.
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Projektowany wezet i MOP ,Lipowki” — wariant |



